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HERZLICH WILLKOMMEN

Vielen Dank das Sie sich flir ein Produkt von KDS entschieden haben. Der KDS450S wurde als einfach zu
bedienendes, voll funktionsfahiges R/C Hubschraubermodell entwickelt, Bitte lesen Sie vor der Mobtage
die komplette Anleitung durch und beachten Sie alle darin enthaltenen (Sicherheits-)Hinweise Bewahren
Sie die Anleitung fir spatere Wartungs-und Tuningarbeiten auf. Beim KDS 450S handelt es sich um ein
neues, von KDS entwicheltes Hubschraubermodell. Es entspicht hochsten malistabem im Bereich der
Micro-Helis,bietet Flugstabilitat fir Anfager,alle Flugeigenschaften flr Fortgeschrittene und untbertroffene
Zuverlussigkeitim Bereich des kunden-supports.

WICHTIGE HINWEISE

R/C modellhubschrauber, auch der KDS450S, sind keine Spielzeuge.
Modellhubschrauber nutzen verschiedenste high-tech Produkte und
Technologien um herausragende Leistungen bieten zu kénnen. Die
Rotorblatter drehen in Hochgeschwindigkeit und kénnen bei
unsachgemafem Gebrauch zu potentiellen Risiken und Verletzungen
fihren Es ist zwingend erforderlich alle allgemeine R/C Sicherheitsregeln
sowie lokale Gesetze zu beachten. Wir empfehlen sich bei 6rtlichen
Modellflugvereinen tber Regeln der Sicherheit, lokale Gesetzgebubgen
ubd Statuten bezliglich des Betreibens von R/C modellen zu informieren.
Bitte stellen Sie die Sicherheit Ihrer Person sowie adererin lhrer
Umgebung sicher wenn Sie Produkte von KDS benutzen. Bei
sachgemaler Verwendung werden Sie Uber jahre hinweg Spaft an lhren
KDS R/C Produkten haben.

Wir empfehlen die Unterstitzung dutch einen erfahrenen Modellflug-
Piloten bevor Sie Ilhren ersten Flug alleine wagen. Ein Fachmann in Ihrer Kein Spielzeug!
Nahe ist die beste Mdglichkeit Ihre Modell korrekt zu montieren,

einzustellen, justieren und erstmalig zu fliegen, Auch ein Flugtraining mit

Hilfe von Modellflug-Simulationen am PC kann den Einstieg in den

Flugmodellsport sehr erleixhten.

HINWEIS:

Fliegen Sie ausschlillichin sicheren Gebieten, entfernt von anderen
Personen Benutzen Sie keine R/C Flugmodelle in unmittelbarer Nahe von
Wohngebieren oder Menschenansammlungen. R/C Flugmodelleneigen
zu Unfallen, Ausfallen und Abstlrzen aus verschiedensten Grinden, wie
mangelhafter Wartung, Pilotenfehlem oder Funkstérungen. Piloten sind
voll verantwortlich fur Ihre Handlungen und aus dem Betrieb von
Flugmodellen enstehende beschadi gungen und verletzungen.
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® FINDEN SIE EIN GEEIGNETES FLUGGEBIET
Modellhubschrauber fliegen zum Teil mit hoher Geschwindigkeit und stellen somit eine C A
gewisse potentielle Gefahr dar. Wahlen Sie einen geeigneten Flugplatz mit flachem, A ;‘) 5
ebenen Boden oder einen groBen Raum (z.B.Turn-oder Lagerhalle) ohne Hindernisse. B Wﬁs\’
Fliegen Sie nichtin der Nahe von Gebauden, Uberlandleitungen oder Baumen um eine : ELE
maoglichst hohe sicherherheit fur sich selbst,andere und |hr modell zu gewahrleisten
fliegen Sie nicht bei unglinstigen Witterungsverhaltnissen wie Regen, Wind, Schnee oder
Dunkelheit.

®* LASSEN SIE SICH VON EINEM ERFAHRENEN PILOTEN HELFEN
Bevor Sie Ihr Modell oder Ihre Fernsteuerung einschalten achten Sie darauf, dass kein
Anderer dieselbe Frequenz wie Sie benutzt. Interferenzen kénnen zum Absturz lhrers
oder eines anderen Modells fihren.
Die Anleitung durch einen erfahrenen Modellflugpiloten kann eine unbezahlbare Hilfe
wahrend der Montage,Abstimmung, Trimmung und wahrend des ersten Fluges sein.




® SEIN SIE SICH IMMER DER DREHENDEN ROTORBLATTER BEWUSST
Wahrend des Betriebs des Modells drehen sich Haupt-sowie Heckrotor mit hoher 42;
Geschwindigkeit. Die Rotorblatter Kénnen zu schweren Verletzungen oder Schaden I
in der Umgebung filhren. Seien Sie sich jederzeit Gber Ihre Handlungen im Klaren und
halten Sie Gesicht,Augen,Hande und weite Kleidung fern von den drehenden
Rotoren. Fliegen Sie das Modell immer in sicherer Entfernung von sich, anderen
Personen oder umgebenden Objekten. Lassen Sie das Modell nie unbeaufsichtigt.
Schalten Sie nach der Ladung das Modell und dann die Fernsteuerung umgehend ab

®* FEUCHTIGKEIT VERMEIDEN
R/C-Modelle bestehen aus vielen elektr. Prazisionskomponenten.
Es ist wichtig das Modell vor Feuchtigkeit und anderen Fremdstoffen fernzuhalten.
Wird das Modell Feuchtigkeit jeglicher Art ausgesetzt, so kann dies zu Fehlfunktionen
fihren welche Nutzungsausfalle oder Abstlirze mit sich bringen kénnen.
Nicht bei Regen oder extremer Luftfeuchtigkeit benutzen.

® VON HITZE FERN HALTEN
R/C-Modelle bestehen aus verschiedenen Plastikformteilen.
Kunststoffe sind sehr anfallig fiir Beschadigungen oder Verformungen auf Grund von
Hitzeeinwirkung.
Langern Sie das Modell nichtin der Nahe von Hitzequellen wie Ofen oder Heizkdrpern.
Langern Sie das Modell méglichst innen in einem klimatisch gleichbleibenden Raum.

* ORDNUNGSGEMAREN BETRIEB p o
Bitte benutzen Sie den Austausch von Teilen auf das Handbuch, um die Sicherheit der V

Ausbilder. Dies ist nur fur R / C-Modell, also nicht fur andere Zwecke.

®* SICHEREN BETRIEB

Betreiben Sie dieses Geratin lhrer Fahigkeit. Sie fliegen nicht mide nach Zustand
und falsche Bedienung, das kann dazu fiihren, dass in Gefahr.

Vor dem Fliegen, tberprifen Sie bitte, um sicherzustellen, dass niemand sonst auf der gleichen Frequenz
far die Sicherheit ist.

Vor dem Flug, priifen Sie bitte, ob die Akkus der Sender und Hubschrauber genug fir den Flug sind.
Vordem Einschalten des Senders, Uberprifen Sie bitte, dass der Gasknlppel in der untersten Position ist.
Und IDLE soll ausgeschaltet werden.

Wenn Sie das Gerat ausschalten, folgen Sie bitte den Power On / Off-Verfahren. Power ON-wenden Sie
sich bitte an den Sender zuerst und dann an den Hubschrauber. Power OFF-wenden Sie sich bitte an den
Hubschrauber zuerst und dann an den Sender. Falsche Verfahren kann dazu flihren, dass auller Kontrolle,
so wenden Sie sich bitte, dass diese korrekt Gewohnheit.

Vor dem Betrieb, Gberpriifen Sie jede Bewegung ist glatt und Richtungen korrekt sind. Prifen Sie
sorgféltig die Servos ,ob die Stérung hat oder gebrochen ist.

Prifen Sie, ob es fehlende oder lose Schrauben und I\{‘!uttern gibt.

Prifen Sie sorgfaltig die Hauptrotorblatter und Rotor.Uberprifen Sie alle Verbindungen, die
Kontrollerisiko zu vermeiden.

Uberpriifen Sie die Batterie und Stecker sind befestigt. Vibrations-und gewalttatigen Flug kann dazu
fuhren, dass der Stecker locker und Ergebnis auller Kontrolle geraten.

Prifen Sie die Tension der Zahnriemen.
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In den Grafiken finden Sie verschiedene Szmbole 9
I
7 ;-"F\\‘?.‘-, .'_1'.‘ , H/

i i A 2mm
I{\\"\_/,flﬁvl'l I."II."I "I,II'I,I 502: mit Sekundenkleber fixieren Griin  Transparent
\Va 4 [[ )| 609: Fugeklebstoff (Lagrsicherung) Klebestelle: ca.2mm
All [ 340: Schraubensicherung vervenden gog Fiigeklebstoff (z.B.Einklebe von Kugellagern).
OIL: Schmiermittel verwenden 340 Schraubensichrtung (Loctite):
Bei Montage von Kugelgelenken darauf achten, Wenig auf Metallgewinde auftragen, Uberschuss
dass sich sas “A”an der Aussenseite befindet. abstreifen Zum Zerlegen betroffene Metallbauteile

kurz erwarmen.




4.DER HAUPTROTORKOPF ‘ ‘ ‘
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Stellen Sie sicher dass sich die P / \ = By
Paddelstange frei bewegen kann —___

& \
/ EEHB%_ M V.
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Die Kugelgelenke miissen
gut gesichert sein

Kugeiléger
2*5*2.5

Gelen’fkkugel /
4. 7mm Mischhebel

31.45*5.5mm
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Lnbus-Stiftschraube
M3*3mm

340

Steuerbriicken-Verbindungsarm g:}'\\!\\l“ 5

38.3+4.5mm AN
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Taumelscheibe

Hauptrotor-Zentralstiick(Metall)

Kreuzschlitzschraube
M2+*Bmm

Lnbus-Stiftschraube

/M3*3mm

340

S

27

4

84.4mm

Lnbus-Stiftschraube
M3*3mm

Lnbus-Stiftschraube

M3*3mm

84.4mm

Lnbus-Stiftschraube

M3*3mm

y3

> [Muss im Uhrzeigersinn drehen.




ca.31.3mm
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GESTANGE
20mm 23.5mm 41mm o
-~ - |
Gestange (A)x2 @z@ Gestange (B)x2 (O=—====-mC)  Servo Gesténge (N)x1
Fe] ] I—
9mm 12.5mm 29mm

Gestéange

46mm




Kappenkopfschraube
M2*4mm

Taumelscheibenfiihrung

Chasis Abstandsbuchse
4*22mm

Heckservohalterung

Kugellager
*$11*5mm

Kappenkopfschraube
2*6mm

Hauptrotorwellen-Halterung
723*22*7Tmm

" Kappenkopfschraube
M2*4mm
/%
2*6mm
Beilagscheibe™ )
2.5"7"0.5mm o o
Kappenkopfschraube g
2*6mm Kabinenhalter— ..~ P
U
‘m\\\“ .
L
Kappenkopfschraube “= oy Heckrohrfixierung
2*6mm -‘n\‘“" Lt .. - et
Kappenkopfschraube v v
2*12mm Alu Chasis-seitertelle
Kappenkopfschraube
M2*6mm

Uberpriifen Sie bei vormontiertem
Chassis alle Schrauben und
Bauteile auf korrekte Montage




Dist i .
6158???({:12?" Hauptzahnrgdbefestngung

Klemmrollenfreilauf

6" 910"12mm

Bundhilse
5" 6*21.5mm

Hauptzahnrad

Heckrotorabtriebszahnrad

Kufenrohr
Kufenstopfen

\@

Kufenbligel

Antennenrohr
3*330mm

Gumm-mans@e‘;@D_ -0

Kappenkopfschraube
2*12mm
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Die Endhiilsen mit Sekundenkleber aufkleben
Dabeiunb edingt darauf achten dafidie Hulsen
Parauel zueinander Hiilsen

Lnbusschranbe
M2+ B6mm

Horizontaler Stabilisator

Heckservohalter

/1 1 | =

v Heckauslegerstrebe
Lnbusschranbe 3+224mm

2+8mm

Flachkopfschraube

2+12mm Lnbusschranbe

M2+ 6mm

Spannen Sie den Zahnriemen so
Stark,daf dieser sich hier 2-3mm
Eindricken kalt

Vorne

Lnbusschranbe
M2+ 14mm

Meontieren Sie den Zahnrieme wnie auf

der Abbildung um 90" verdreht.

. i Wenn Sie den Hauptr otor beweg en, muf
Seitenleitwerk Sich der Heclr otor entg egen dem Uhrzeiger
sinn ehen

Hinten

-11-



325mm Hauptrotorblatter
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Bei korrekter Spannung muss

sich der Zahnriemen ein Klein
wenig liber die gedachte
Mittellinie hinaus driicken lassen.

i Mitte

Riemenrad Zahnriemen

-12-
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Servohebel zur
Servomontage entsernen

Zur leichteren Servomontage
| den Verbindung sbolzen
P voriibergehend entfernen

~____ Schraubenschliissel
1.5mm

e g e
R T
I

e
ror— @ ——=_ Schraube

M2X8mm

e ) =
Schraube  _— i

Il

—
HARTIEREve

M2X8mm @ ||||._|||||I|””|""
— Al




Das Nickservo von Aussen an das
Chassis(L oder R) schr auben-
dabei dar auf achten,dall die
Abtriebsachse Richtung Heck zeigt!

Die Heckrotoranlenkung so

verlegen,dafl} diese leichtgangig

und mdglichst parallel zum
Heckr ohr verlauft

Heckrotor-Anlenkung

Winkelhebel

mussen leicht
beweg lich sein

Die Umlenkhebel

Hackrotoranlenkung
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POSITIONIERUNG DES N6TIGEN ZUBEH6RS

Illustration mit Hauptrotor Pitch bei 0°

Normalmodus:
Gestange(A) — Paddelstangen waagerecht Gas in Leerlaufposition
. einstellen
Gestange(B)
” Verstellhebel waagerecht
Gesténge(D) = einstellen ?
Gestéinge(O}\ |
B 1 Taumelscheibe waagerecht
EE— 1 einstellen
(@ ,ff_‘*"?—a._,__::"““x -
\\ é%’f o ® \
\ @ = :w--c-\, > -
Kreisel— \\ ! H‘h‘\\-” ) A L; e i, R
L ﬂ / — g% =
- }1 -2 _ ___-Akku
= 5 “m o B ; E
- = | & ® o~/ o=@ = 2 = Aufiage
\ @- r_a:- IIIIIIIIIIII!IIIIIIIIII [FERTTTTTTICTTTETSENOENC]
"\ @ ® T |I|||||I||IIII/
%

/Q/_

. -q__qq_'h\-m_
‘\m —
Heckrotorservo — D

Empfohlene Einbauposition fir den Empfanger

h |
7.EINSTELLUNG DES HAUPTROTORS ‘ ‘ ‘
- ,—'_""'/_ s I “x.x} S
[] 5P B )
E Klebeband (ca.éEE;tferpunkt} \\};ii ™~

Schrauben Sie die beiden Rotorblatter zusammen (durch die Aufnahmebohrung).Mutterzen Sie die Schraube
als Achse,auf der sich die Rotorblatter auspendeln (optimale Ergebnisse erreichen Sie durch Verwendung
einer Rotor-Auswuchthilfe).Das leichtere Rotorblatt zeigt nun nach oben.Tarieren Sie dieses mit Hilfe von

Klebeband (umwickeln) so aus,dass die Rotorblatter sich waagerecht au-spendeln Das Klebeband im
Schwerpunkt des einzelnen Rotoblatts anbringen

e

] —Farbmarkierung

Gestéange(A) —

Gestange(D) ——

Gestange(A): Pitch Einstellung
‘J’: Gestange(D): Pitch Feineinstellung

Markieren Sie eines dbr beiden Rotorblatter mit einenr farbigen Folie (im Lieferumfang) oder einem Farbstrich
(fir Unterscheidung).Elattspurlauf einstellen: Hierzu bei Erstbetrieb des Modells vorsichtig Gas geben und bei
laufendem System den Blattspurlauf kontrollieren. Lauft ein Blatt héher als andere,so muss der Blattspurlauf

korrigiert werden.Hierzu die Anstellwinkel beider Blatter anpassen.Die zuvor aufgebrachle Farbmarkierung hilft
bei der Unterscheidung der Rotorblatter



8.HECKROTOR-INSTALLATION
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9.CCPM 120 ‘TAUMEL SCHEIBENEINSTELLUNG

NN

JR Sender/servo

Die Trimmung fiir den ersten Flug neutral
einstellen Fliegt der Heli unnuhig.das CCPM
Gestange(E) trimmen.Fir Vorwarts-
/Rickwartsneigung beide Gestange(E)
gleichférmig trimmen.Fir Seitennei-

_-19ung jeweils nur eines der Geslange trimmen.

Berihren das Gestange (N) die Haube.
Die Kugelgelenke an der Innenselte
montieren.

(0 - I ¥
n
Nick:CH3

(Position von CH2 und CHB6 sind austauschbar. Nach der Montage )
entsprechend der Skizze (Hinweis: Sender auf CCPM 120° Modus
einstellen).den Pitchknippel nach Oben.Wenn sich ein
Taumelscheibenservo (oder zwei) nach Unten bewegt, die
entsprechende Servoumkehr am Sender (REV) einschalten,damit sich
der jeweilige Servo(s) nach oben bewegt.Gehen alle drei Servos nach
Unten, drehen Sie am Sender die Taumelscheibeneinstellung Ché (+/-)
um.Sind Nick-und/oder Rollfunktion seitenverkehrt,am Sender die

[ FUTABA/HITEC Sender/ Servo

Gestiinge (0) %

!
b
h !

______ cHie |

( Position von Ch1 und CH6 sind austauschbar. Nach der Montage
entsprechend der Skizze (Hinweis: Sender auf CCPM 120° Modus
einstellen). den Pitchknippel nach Oben.Wenn sich ein
Taumelscheibenservo (oder zwei) nach Unten bewegt, die
entsprechende Servoumkehr am Sender (REV) einschalten,damit
sich der jeweilige Servo(s) nach oben bewegt.Gehen alle drei Servos
nach Unten, drehen Sie am Sender die Taumelscheibeneinstellung
CHB6 (+/-) um.Sind Nick-und-oder Rollfunktion seitenverkehrt,am

-\Taumelscheibenfunktion von CH2 und/oder CH3 invertieren. ),

. Sender die Taumelscheibenfunktion von CH1 und/oder CH2 invertieren.,

g
|

o/

werden sie lange Freude an lhrem KDS-Produkt haben

Rollen

Rollen (Links/Rechts)l

-~
Rollt Links ( S OliEEDaIS

Links Rechts

& -
\* 558 :
’ ) \ ; x.__él
L ] @

|
Py

O.Wx

HOhensteuerung (Steigen / Sinken)

Hoch , ’
L Steigen / Beschleunigen y P

Aufsteigen
-+ y
[
f-—““—fhi:;
g A
J sinken [(@)E() Runter
15— Sinken/Verlangsamen

Y \
{ y 1 %
@ - H“‘HJ ~

/!
/
o

[ T ] @ e
= |IIIII¥ HIII.I
Nl Lr\ ’C_\.g
Nicken (Vor/Zuriick) 0
Rickwarts .
Vorwarts

Vorwarts

Drehen (Rechts/Links)

Rechts H

Links(

( I
=G

Links Rechts

A
10.VORFLUG-KONTROLLE ‘ ‘ ‘

Der Modellhelicopter ist ein elektrenisch gesteuertes mechanisches Cerat welches mit hohen Geschwindigkeiten in grolRen Héhen operiert Die
schnell drehenden Rotoren sind eine potentiele Gefahrenquelle. Gewdhnen sic es sich an immer eine griindliche Vorflug-Kontrolle des Modells
durchzufihren.Fliegen Sie nicht falls Sie gebrochene abgenutzte oder lose Teile entdecken.Reparieren Sie beschadigte Teile umgehend oder
tauschen Sie diese aus.Nach jedem flug das Modell griindlich reinigen und auf evil. Schaden tberprifen. Wenn Sie diese Hinweise befolgen

o by




11.EINSTELLUNG VON PITCH UND THROTTLE “‘

Standard-Flug

Standard-Flug

Gas Pitch
5 100%High speed +9°+11°
4 85%
3 65%Schweben +5°~+6°
2 40%
1 0% Low speed -2°
65%
850/0 ..............................
65%
400/0 .........

1 2 3 4 5

Gas-Kurve (Schwebeflug)

Pitch und Motordrehzahl

Bei Verwendung hochdrehender Motoren,
die Pitch-Einstellung besser etwas zurlick-
nehmen und ein kleineres Motorritzel ver-

3D-Flug

Pitchkniippel mittig:Gas 90%,Pitch 0°

*"”"‘j -8° bis-10°

Pitchkulppel ganz unten:Gas 100%,Pitch -8° bis-10°

1.gesamter Pitchweg:21°
Hinweise! 2.ZuU hoch eingestellter pitch fiihrt zu vemingerter Flugzeit und geringerer Motorleistung.
3.Um die Flugleistung des Helis zu erhéhen lieber das Gas als den pitch héher einstellen.

wenden.
Gas-Voreinstellung 1
Gas Pitch

5 100% +9°+11°

4 85%

3 80% +5°~+6°

2 85%

1 90% -5°
FO0%E ] snerrersmmsanssusnaespasy seess cemmisimpnin
90% |
850/0 ..............................
ookl SRS

| | | |
1 2 3 4 5
Gas-Kurve(einfacher Kunstflug)
Gas-Voreinstellung 1
Gas Pitch

5 100% +9°+11°

3 90% 0°

1 100% +8°~+10°
T e
Q0% |t

1 2 3 4 5
Gas-Kurve(3D-Flug)
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14.DER ERSTFLUG “‘

Beginnen Sie mitdem
sicheren Starten und
Landen des Helikopters

Steigern Sie die Flugbewegungen
und fliegen Sie den Helikopter auch
rickwarts und vorwarts.Versuchen
Sie nun den den Hubschrauber aus
jeder Bewegung wieder zurlick in
den Schwebeflug zu bringen.

Bewegen Sie den Helikopter mit
leichten Rollbewegungen hin
und her und versuchen Sie,in
der gedachten Mitte immer kurz
anzuhalten

fFarbmarkieru ng

Uberprufen Sie im Flug noch
einmal den Blattspurlauf,da
dieser durch die veranderte
Belastung teilweise korrigiert
werden muss.
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1081-8 1196-72-5
1211-s 1142-3 1065-5 Pitch-Steuerbriicke 1128-3 Pitchkompensator ~ 1124-72-S
Dcr Hauptrotorkopf  Hauptrotor-Zentralstiick Hauptrotorblatthalter Alu pMetall Paddelstangenwippe  Zentralstiick Pitchkompensatorhebel

@ wizx K\ @ 2 A

1115-8 1129-S 1117-2-5 1110-5 1108-5 1137-18 1113-8
Taumelscheibe Mischhebel Hauptrotorwellen-Halterung  Heckrotorgrhause Heckrotorgrhause Chassis Seitenteile  Taumelscheibenfiihrung

= SIS N = 99

1103
1151-8 1023-8 1011 Paddelstange Feathering Shaft 1114-8
Motor Halterung Heckservohalterung Hauptrotorwelle Stahl 3.0mm Heckservohalter

1154-2 1154-1-S 1031-8V
1014 3 1014-2 1140 Hauptzahnrad Heckrotorabtriebszahnrad 1108-3-38 Zahnriemen
Kufenbiigel Kufenrohr Heckachse 1507 46T Domplatte (453mm)

irp i J == » 2y

1028-01-3 1208-3 1208-S 1192 1173-8 o 1102 1135-35
Heckrotarset Horizontaler Stabilisator Seitenleitwerk Hackrotorblatt Heckrohrfixierung Heckrohr 347mm winkelhebel

e . l =

1017-S 1017 1043-8 119341 1194 1211-5 1041-4
Heckauslegerstrebe  Heckrotor-Anlenkung  Anlenkgestinge Hauptrotorblatter Hauptrotorblatter Kabinenhaubc Kabinenhalter

e _ T 8
. % et L[]
- rmTEeA

1036 1040-2
1154-3 1189-S Transporthalter 1154 2002-10-4 1208 Schrauben & Kleinteile
Hauptzahnradbefestigung Zentralstiick Rotorblatter Bundhiilse Freilauflager Befestigungsbugel Set

sssss lllllli=

002-4
Rutschsicherung 1002 . 1137A-8
Gelenkkugel Landekufen Befestigungsloch Abstandsbuchse
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Fir den Erhalt seiner optimalen Flugeigenschaften muss der KDS450S CDE regelmalig gewartet werden.
Das Model muss sorgfaltig eingestellt und die Komponenten geprift werden.Flhren Sie die nétigen

Wartungsarbeiten regelmaRig und gewissenhaft durch um Unfallen vorzubeugen und die optimale
Leistung des modells zu erhalten.

CHECKLISTE HAUPTROTOR

1.Hauptrotorgenhause: Sollte das Hauptrotorgehduse abgenutzt oder beschadigt sein kann dies zu starken
Vibrationen und unbefriedigendem Flugverhalten fihren.Prifen Sie Hauptrotor,Hauptrotorwelle und
Blattlagerwelle auf Abnutzung und Deformationen. Notigenfalls Teile austauschen um ein Ungleichgewicht zu
vermeiden.

2.0-Ringe: O-Ringerverlieren mitder Zeit ihre Elastizitat.Dies verursacht zu groRes Spiel des

Rotors und Instailitat.Bei Bedarf ersetzen.

3.Hauptrotorhalterung: Sollte der Heli trotz sorgfaltiger Prifung der Einstellungen flr Pitch und Gas nicht fliegen
oder nur unbefriedigend reagieren prifen Sie folgends Komponenten:

* Plastikteile -« Halterungen +«Kugenllager «Rotorbltter

4 .Prifen Sie auf Spalte zwischen Komponenten,fehlende oder beschadigte Teile sowie blockierende Elemente.Es
ist wichtig die Wucht des Hauptrotors vor jedem Flug zu kontrollieren.Mangelhafte Auswuchtung kann bei Betrieb
des Modells zu erhdhter Abnutzung und Fehlfunktionen bei anderen Komponenten fihren.

5. Steuerhebel: Prifen Sie regelmafig alle Steuerhebel und Gestange auf Abnutzung,Beschadigungen und
Verformungen.Leichtgangigket der Steuerhebel und stangen ohne Spiel ist fir einen stabilen und vibrationsfreien
Betrieb Voraussetzung.

6. Taumelscheibe: Sieaufsichtbaren Abrieb zwischen Taumelscheibenkugel und Hauptrotorwelle,sowie
auf Abriebspuren und ibermaRiges Spiel der Taumelscheibenkugel im Taumelscheibenring.Eine extrem
abgenutzte Taumelscheibe kann zu einer unbefriedigenden Flugstabilitdt und mangelhafter Steuerfolgsamkeit
flhren.

Gegebenenfalls muss die Taumelscheibe ersetzt werden..

RUMPF & CHASSIS

* Hauptrotorwellenlager: Die Lebensdauer bei normaler Beanspruchung liegt zwischen 60-100 fligen . Bei
haufigem 3D-Fliegen oder extremen kunstflug das Lager haufig Gberprifen und nétigenfalls friher austauschen.

® Freilauf: Der Freilauf hat eine hohere Lebensdauer.Fehlfunktionen sind selten.Um eine einwandfreie Funktion zu
ge wahrleisten,nach ca.50 Fligen ausbauen und schmieren.
Wenn der Freilauf nicht mehr zufriedenstellend funktionieren sollte,muss die Freilaufhllse ausgetauscht
Werden.

* Zahnriemen: KDS verwendet ausschlielilich dehnungsresistente Zahnriemen hochster Qualitat.Dennoch ist
ein Ausleiern nicht vermeidbar.Uberpriifen Sie die Spannung des Zahnriemens regelméaRig und achten Sie auf
VerschleiRerscheinungen.Bei Bedarf austauschen.

GESTANGE & VERBINDUNGSTEILE

Wahrend der Montage besonders auf einwandfreie Beweglichkeit der Verbindungsteile sowie auf zu grofRes Spiel
oder zu festen Sitz der Komponenten achten.Versaumnisse hierbei kénnen zu mangelhafter Flugstabilitat
fihren.Das Gestange kann auf Grund mangelhafter Wartung oder Abstlrzen auch unter normaler Beanspruchung
verschlissen werden oder brechen.Die Gestéange und Verbindungsteile regelmaRig auf Verschleifd und
einwandfreie Funktion priifen und bei Bedarf austauschen.

HECKROTOR-SYSTEM

1.Heckrotor-Ansteuerung: Regelmalig die Lager des Heckrotor prifen.Hat eines der Lager UbermafRiges Spiel
muss es umgehend ausgetauscht werden

Ungewollter Kontakt zwischen umgebenden Bauteilen und Komponenten des Heckrotors und Kugellagern ist zu
vermeiden,da entstehende Reibung Teile beschadigen / abnutzen,oder durch resultiemde Hitze deformieren kann.
2.Heckrotor: Nicht durch hohes Grass etc.Fliegen,da Fremdkorper in den Heckrotor gelangen kénnen.Dadurch
kann der Heckrotor blockiert oder beschadigt werden und der Pilot die Kontrolle tiber das Modell verlieren.

Die Heckpartie immer auf Fremdkérper Gberpriifen und solche gegebenenfalls entfernen.Verwenden Sie keine
Schmiermittel auf freiliegenden Flache,da diese Schmutz etc.binden kénnen und dadurch Fehlfunktionen
ausgeldst werden kénnen.

3.Heckrotor-Gehduse: Nach jeweils ca.50 Flligen das Heckrotorgehause fir Reinigung und Wartung
demontieren.Arbeitet die Heckeinheit nicht reibungslos oder sind Zeichen von Abnutzung erkennbar,diese
umgehend ersetzen.

4. Heckrotor:Die Blatter des Heckrotors regelmaBig auf Beschadigungen untersuchen,besonders falls das Modell
wahrend des Flugs den Boden berthrt hat bzw.nach harten Landungen.Beschadigte Rotorblatte kénnen
Vibrationen erzeugen.
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